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Megint napirenden a kis forgalmu vasutvonalak ligye. Ez az alapjaban véve kozlekedési kérdés lassan két
évtizede a politikai alkudozas fontos terepe. Egyfeldl a jobboldal hazugsagainak, masfeldl a korabbi
szocialista-szabad demokrata kormany elgyavulasanak a torténete. A Fidesz Utja a kis forgalmu
vasutvonalak megvédésétdl ezek ledllitdsdig. Az MSZP-SZDSZ (tja a reformtervektdl a szétesésig.

A vita arrdl folyik, hogy meg kell-e menteni ezeket a kevés utast szallité vasutvonalakat. Kiléndsen ott,
ahol mindéssze néhanyan valtanak jegyet, ez az utazék6zdnség legfdljebb a szabadjegyes vasutasokkal
bévll, és ezt a forgalmat at kell terelni autébuszra. A korabbi szocialista-szabad demokrata kormany
masodik ciklusaban erétlen és batortalan reformba kezdett, és a visszafejlesztést ambicionalta. Ez az
akkori dllamkassza tébb millidrd forintos megtakaritasat jelentette. Az akkori kormany bezart tobb szaz
kilométer vasuti palyat, aztan ledllitotta a tervet: egyszerlien megijedt a Fidesz ellenpropagandajatol. Az
akkori jobboldali ellenzék alldspontja ugyanis az volt, hogy a kis forgalmu vonalak azért kis forgalmuak,
mert az allam nem kolt rajuk, korszer(tlenné valtak, lasstak, ezért nem utaznak rajtuk elegen. 2008-ban, a
valsag kell6s kdzepén persze nehéz lett volna az allamcsdd arnyékaban komolyabb 6sszeget elvonni az
amugy rafizetéses kis forgalmu szarnyvonalak megtartasara, de ellenzékbdl minden mas.



