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Vargha Marton nem szereti a metrot - ez mar énmeghatarozasabdl is nyilvanvald: "a bel-budai metré egyik
ellenzgje". Szive joga, ez eddigi megnyilvanuldsaibdl is tudhaté. A févaros kdzlekedési gondjaira tett
javaslatai azonban naivak, idealistak, olykor megtévesztdek. (Metré 4., csak kontra, ES, 2008/20.) Az
egyéni kozlekedés tulburjanzasa - hogy az 6 kifejezésével éljek - ugyanis nem teszi lehetévé, hogy a
gondokat szintbeli megoldassal oldjuk meg.

Magam még a 60-as és 70-es években szamos varosi kozlekedési tervpalyazaton vettem részt, igy tudom,
milyen nehéz egy csoméponton, a felszinen rendelkezésre allé helyen atvezetni a forgalmat, olykor
lehetetlen egy-egy Utvonalon Ugy megvaldsitani mindkét iranyban a zéldhulldamot, hogy az a keresztez6
utakat se tegye mikdodésképtelenné. Mindeme tapasztalataim a 30-40 évvel korabbi forgalmi terhelésre
érvényesek, az6ta Budapest jarmUallomanya a tobbszérdsére nétt, mikdzben a hely nem lett tébb. igy a
forgalom aramlasat nem lehet semmilyen intelligens rendszerrel megoldani - ezért valtak rendszeressé a
csucsforgalmi dugok. A tomegkozlekedési jarmdvek hidba allitjdk maguk elétt a kozlekedési lampakat,
attél a csomépont atbocsatd-képessége nem fog néni: egy-egy savon (jé esetben) kb. két
masodpercenként haladhat at egy személyautd, a savok szama pedig a helyszin fliggvénye.

Ez azt jelenti, hogy ha két Utvonal taldlkozasanal két-két felallésav |étesithetd, akkor a kétperces ciklus
alatt, a sarga idoket is figyelembe véve: 110 mp/2 mp = 55 gépkocsi/sav, 55x2 sav = 110 egységjarm
(személyautod) bocsathat6 at iranyonként. Ha a felallésavok szdma mindkét iranyban harom, akkor 55%3 =
165 kocsi, nem tobb. Harom vagy tobb irany esetén e mennyiség csokken, &m e szamok is fels6 hatarok, a
gyakorlatban nem valdsulnak meg. Egy-egy teherautd két-harom, egy autébusz harom személyautdnak
felel meg, az atbocsatoképesséqg szamitdsanal ezt is figyelembe kell venni.

A csomépontnak a betorkollé GUtvonalak egyittes jarmiszamat kell atvezetni, ez a kapacitas tehat egy
hataron tdl nem ndévelhetd - ellentétben a gépkocsik szamaval, amely még ma is meredeken emelkedik.
Ezért épitettiik az automobilizmus fellendiilése idején tucatjaval a fellljarékat, hasonl6 kétszint(
megoldast jelent a metréépités is.

Vargha azon javaslata, hogy "a hatos villamos kicsit gyorsit, a hetes busz kicsit lassit" - nem csokkenti a
személykocsik szamat, ahogy a buszsavok kijelolése és mas tdmegkozlekedési szervezési |épések sem, igy
a kollektiv jarmUlvek gyorsasaga jelentésen nem névelhetd. A buszsavok mikodését érdemes megfigyelni
a Rakdczi uton, ahol azokat nemcsak a taxik, de a jobbra forduld jarmuivek is igénybe veszik. A lampas
szabalyozas ezen aligha tud segiteni, a keresztirdnyu forgalom fékezd, visszatarté hatdsa nem
kiiszobolheto ki. Az "autopalya-szerd" izem nagyvarosban nemcsak illizié, de amitas is. Lehetne persze
keresztezésmentes busz- és villamossavokat létesiteni a felszinen, am ezek teljesen szétdarabolnak a
varost, hidak épitéséhez pedig a felhajték miatt még tébb helyre lenne sziikség.

Hamis az az érv is, hogy a belvaros tehermentesitése, a dugddij és egyéb, a személyautd-forgalmat
korlatozo rendszabalyok helyettesitik a foldalattit. Ezek az egyéni feldl a tomegkdzlekedésre terelik az
utasokat, amihez nagyobb teljesitményl halézat sziikséges. Nem véletlen, hogy ezekkel az eszkdzokkel
olyan metropolisok éltek, ahol mar évtizedek 6ta kiterjedt metréhalézat létezik - mint London és Parizs. A
nemzetkdzi tendencia szerint egyre tébb nagyvaros kezd Uj metrd épitésébe, és fejleszti, béviti korabbi,
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kllén szintl gyorsvasuti halézatat. A fold alatti nagyvaros koncepcidja nemcsak a metréalagutak, de a
mélyben éplld parkoldk révén s egyre inkabb a k6zosségi éplletek szint alatti tereinek felhasznalasaban is
érvényesll.

Abban viszont egyetértek Vargha Martonnal, hogy a Lagymanyosi hid villamospalyajat vétek volt tébb mint
egy évtizedig kihasznalatlanul hagyni - nem mintha egy ott atvezetett viszonylat helyettesithetné a négyes
metrot. A kozlekedési kdosz ellenszere a produktiv tomegkozlekedés, amelyet valdban nem szabad
leépiteni, inkabb fejleszteni kell - ennek f6 eleme a foldalatti.

Véleménylnk pénzlgyi kérdésekben is megegyezik, a szocializmusbdl 6rokélt hagyomany szerint csak
elkezdeni nehéz egy nagyberuhdazast, a befejezéshez - kénytelen-kelletlen - az dllam mindig a zsebébe
nyul. Ebben persze az is benne van, hogy ilyen komplex és nagyméretl munka koltségeit elézetesen
lehetetlen pontosan megbecsiini. Miéta vilag a vildg, a nagyberuhazasok tullépték az anyagi
eldirdnyzatokat. igy van ez a rémai kor 6ta, ez azonban nem indokolja, hogy lemondjunk réluk.
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