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Hogyan mukodik a rendszer?
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Mert mindig ez a kérdés. Talan egy példan at eljutunk a Combino-villamosok ligyéhez is, ami azért
mégiscsak ugy, hiszen egy valamirevalé és 6nmagara kényes nemzet aligha engedheti meg, hogy
févarosanak vezetdit a lakossag gyakorlatilag hiilyének nézze, miutan egyetlen értelmes mondattal sem
tudjak kommentalni a fejleményeket, csupan egymasnak lizengetnek interneten, és félnek attdél, hogy
"belekeveredik a politika".

Korulbelll itt tartunk tehat.

Példamért egy kicsit vissza kell menniink a multba: 2006 februarjaban a Fépolgarmesteri Hivatal
Varosiizemeltetési Bizottsaga "elfogadta a BKV paraméterkonyvét", ami "egyebek mellett a jaratszamokat
és slrliségeket meghatarozé dokumentum". A BKV amugy természetesen nem tartja be a megallékban
kifiggesztett menetrendet, amennyiben pedig az utas netan a Moszkva téri fédiszpécsernél érdeklddik a
paraméterkdnyvben foglaltak irant, azt a valaszt kapja, hogy az "lGzemi dokumentum", a menetrend nem
tarsadalmi szerzédés, hanem csupan tajékoztatasi célokat szolgal, az aldiszpécser pedig, hogy azért
legyen emberi jellege is a beszélgetésnek, hozzateszi, hogy a paraméterkdnyvet nem lattak, nem is érdekli
6ket, sét, szarnak bele, 6k csak azt tudjak, hogy a tokiik tele van mar az egésszel. Es az utasnak ez az
Oszinte egylttérzés jolesik.

Széval a paraméterkonyv elfogadasa mellett ez a komoly nevi bizottsag felkérte Vajda Pal fépolgarmester-
helyettest arra, hogy készitsen zsufoltsagkezelési tervet, ami kitér "szervezeti, intézkedési és
forgalomszervezési kérdésekre", és ez tényleg nagyon jol hangzik, szdmomra példaul (és csakugyan nem
bantani akarom szegény Vajda Palt, inkdbb sajnalom) teljesen Uj dimenzidkba helyezi a varosi kdzlekedést,
mert ez a zsufoltsag kezelése igazan eredeti gondolat, nem is tudom, eddig hogyan boldogultunk nélkiile.
De Vajda Palnak nem ez a legfontosabb feladata, vannak siirget6bb, stratégiai Ugyei is.

A budapesti tdmegkdzeledés rongalasanak azonban komoly hagyomanyai vannak. Aminthogy Vancsa
Istvan (ES, 2006/31.), magam is szenvedélyesen szeretem a villamost, ezért pontosan emlékszem, hogy a
sinek ostoba és szenvedélyes felszaggatasa nem a Rakdczi Uton kezdddott (itt okozta a legnagyobb
karokat, ennek tudomanyos irodalma is van mar), hanem a Bajcsy-Zsilinszky Uton és a Bajza utcaban,
folytatédott a Bethlen Gabor utcaban, kiteljesedett a 4-es és 6-0s korjarat megszlntetésével, de
emlithetnénk a Vaci utat is, szdval elcsesztiik alaposan. Most persze mutogatnank a szocializmusra, hogy
azok bezzeg milyen pancserek voltak, amde a sokoldalu és nagyhatalmu Varoslizemeltetési Bizottsag
most éppen arrdl is targyal, hogy a Thokdly Gton is felszamolna a villamosokat, mondvan, hogy majd a
metro...

Széval, gondok vannak a rendszerrel.

A mindenhatd Varosiizemeltetési Bizottsag februarban azzal is foglalkozott, hogy Uj buszjarat indul, 200-as
szammal, paraméterei szerint K6banya-Kispestrdl a Ferihegyi repll6térre. Ez aztan a hir, gondolhatnank,
egy Uj buszjarat egy varosban majdnem olyan, mint egy kisgyerek szlletése egy csalddban, bar nem
igazan érthetd, hogy mi koze a Varoslizemeltetési Bizottsagnak az egészhez, raadasul a hir persze csak
majdnem 6romteli. Az autédbuszok ugyanis Ferihegy 2-rél Ferihegy 1 érintésével jutnak el a mar emlitett
végallomasra, azonban a repll6tér iranyaba "forgalomtechnikai okok miatt nem tud bekanyarodni az 1-es
terminalhoz". Vajon mi lehet a "forgalomtechnikai ok"? Nos, az akkori Ujsadgokat figyelmesen olvasva
kiderul: "Hogy ez idén - jelzem, februarban vagyunk, igazan nagyvonalUan bannak a hataridékkel -
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megvaldsuljon, a sziikséges lépéseket (példaul [ampas keresztezédésre vonatkozé tervek) szintén Vajda
Palnak kell kidolgoznia."

Ha én Vajda Pal fépolgarmester-helyettes lennék, akkor bizony megkérdeztem volna, hogy a "szervezeti,
intézkedési és forgalomszervezési kérdésekre" is kitérd zsufoltsagkezelési terv kidolgozasa mellett a
bizottsag vajon komolyan gondolja, hogy egy autébuszjarat bekanyarodasanak eljarast nekem kellene
kidolgoznom?

Es ezért gondolom, hogy ma Magyarorszagon baj van a rendszerekkel. Gyanitom: zavarok vannak a
hataskorokkel. Baj van a fogalmazassal is, hiszen alapvetéen pontos magyarazatok helyett
mellébeszélink, kellemes eufemizmusok mdégé bujunk, masrészrél folyik ez az érdemi informacidkat
egyébként nem hordozd latszat-vita a villamosokrdl meg a felsévezetékekrdl, csak azért, hogy azt
gondoljuk, ja, kérem, demokracia van (ennek semmi kdze a demokraciahoz), mikdzben egy
fépolgarmester-helyettes azon tori a fejét, hogy hogyan kanyarodjon be a 200-as busz az 1-es termindlra.

igy aztdn nem csoda, hogy a felel6sség elparolog. A trolibuszok raznak, az utak hepehupéasak, a Moszkva
téren az aldiszpécser depresszids, a Combino-villamosok ligyében az igazan érintettek csak egymasra
mutogatnak, mikdzben azt gondoljak, hogy mi még komolyan vessziik 6ket.

Azzal, hogy végil is mi lett a zsufoltsagkezelési tervvel, nem tudom. Arrél azonban biztos informaciém
van, hogy a 200-as busz most mar be tud kanyarodni az 1-es terminalhoz. Es azért, ismerve az
elézményeket, ez sem csekélység.
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